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De derde focusgroep avond: Top 4 hoofdopgaves

Donderdagavond 14 juli heeft de derde focusgroep avond plaatsgevonden. Samen
met de focusgroep zijn de resultaten van de prioritering van de opentafelavond
besproken. Tijdens deze laatste opentafelavond hebben de deelnemers punten
kunnen verdelen over de 10 opgaven voor Nijmegen Oost. Hierbij is naar voren
gekomen welke opgaven door de bewoners van Nijmegen Oost als het meest
belangrijk ervaren worden. Deze prioritering van de 10 opgaven is samengevat tot
een top 4 voor de hoofdopgaven voor Nijmegen Oost.

Hoofddoel van deze derde avond met de focusgroep was om, richting de
wethouder, het advies over de gewenste toekomstige mobiliteit in Nijmegen
Oost te presenteren. In het stadhuis werd om 19.15 uur, in de aanwezigheid van 15
betrokken wijkbewoners, gestart met de afsluitende bijeenkomst van het proces.
Dit was de vijfde en laatste bijeenkomst binnen dit proces, dat begonnen is op 18
mei.

Achtergrond:

“Nijmegen-0ost: balans aantrekkelijkheid en bereikbaarheid”
Samen met bewoners en ondernemers werken wij in een aantal
bijeenkomsten toe naar het maken van keuzes voor de toekomstige
mobiliteit in Nijmegen Oost. Hoewel de gemeente al lokale oplossingen
treft, groeit de behoefte aan een samenhangende oplossing om de
stedelijke bereikbaarheid te garanderen zonder afbreuk te doen aan de
aantrekkelijkheid van Nijmegen Oost. In de kantlijn speelt ook nog het

groot onderhoud aan de Waalbrug mee. Dit geeft voor twee jaar een
beperkte capaciteit voor het autoverkeer over de Waalbrug (tussen eind
2017 en medio 2019).
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* * * MEER WEGEN INRICHTEN ALS 30 KM/H GEBIED

46

43

MEER RUIMTE GEVEN AAN DE FIETS OP HOOFDROUTES 37
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STIMULEREN AUTOVERKEER OM NIJMEGEN OOST HEEN RICHTING HEIJENDAAL
ﬁ IMPULS GEVEN AAN STATION NIJMEGEN HEYENDAAL

AIGEMENE KWALITEIT VOOR DE FIETS VERBETEREN IN NIJMEGEN 00ST
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Zet in op leefbaarheid en op vergroten van verblijfsgebied

Maak werk van een eenduidige hoofdstructuur voor fiets en auto

Stimuleer duurzamere keuzes in mobiliteitsgedrag

Geef een impuls aan station Nijmegen Heyendaal
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De vier hoofdopgaven

De volgende vier hoofdopgaves zijn opgesteld en besproken tijdens de avond:
1. Zet in op leefbaarheid en op vergroten van verblijfsgebied.

2. Maak werk van een eenduidige hoofdstructuur voor fiets en auto.

3. Stimuleer duurzamere keuzes in mobiliteitsgedrag.

4. Geef een impuls aan Station Nijmegen Heyendaal.

Om advies uit te brengen aan de wethouder, zijn bij iedere hoofopgave de volgende vragen
gesteld:
- Waarom wil ik dit?

- Welke kansen zie ik?

- Welke risico’s zie ik?

- Wat zou de gemeente morgen al kunnen doen?

Met behulp van post its zijn de vragen door ieder persoonlijk beantwoord. De reacties volgen
verderop in dit verslag.

Aan het einde van de bijeenkomst is gezamenlijk het advies aan de wethouder gepresenteerd.
Hierbij zijn alle stappen, die tot nu toe zijn genomen, kort gepresenteerd aan de wethouder, zie
onderstaand.

1) Knelpunten en wensen vanuit de focusgroep (18 mei)

2) Verdieping knelpunten en wensen open-tafel-avond (1 juni)

3) Ordening knelpunten en wensen naar opgaven door focusgroep (9 juni)
4) Prioritering van de opgaven tijdens open-tafel-avond (23 juni)

5) Advies Top 4 hoofdopgaven aan wethouder door focusgroep (14 juli)

De laatste stap hierbij waren de resultaten van deze avond. Daarnaast was er gelegenheid om
vragen te stellen, van de wethouder aan de focusgroep en vice versa van de focusgroep aan de
wethouder.
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De deelnemers van de focusgroep hebben individueel de vier vragen per hoofdopgave beantwoord.
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Hoe gaat dit proces verder? gewenste ambitie

Deze vijfde bijeenkomst was de afsluitende bijeenkomst.
Veel informatie is verzameld, knelpunten zijn gedeeld en
wensen zijn in kaart gebracht. De toelichting van de Top 4
Hoofdopgaven voor Nijmegen Oost wordt uitgewerkt in een
beeldend boekwerkje. Dit is daarmee het schriftelijk advies
richting de stad. Het zijn de wensen van Nijmegen Oost voor
Nijmegen Oost. Het resultaat wordt aan allen betrokkenen en FOCUSGROEP AVOND 1
aan de gemeente verstuurd. Afgesproken is dat dit najaar de Huidige waardering en
wethouder met een terugkoppeling komt, hoe de Top 4 aan gewenste ambitie
hoofdopgaven worden opgepakt.

RESULTAAT
knelpuntenkaart en wensenkaart

1iuni .; == OPEN TAFEL SESSIE AVOND 1
) i Herkent u zich hierin?
FOCUSGROEP AVOND 2 DE LIJST VAN 10 OPGAVEN
9 juni benoemen belangrijkste ﬁ l' l'llll' VOOR NIJMEGEN 00ST
Opgaven en wensen Aantrekkelijk Nijmegen Oost in balans met stedelijke bereikbaarheid
23juni g OPEN TAFEL SESSIE AVOND 2

Prioriteren van opgaven en wensen

FOCUSGROEP AVOND 3

VERBETEREN OVERSTEEKEAARHEID VAN SINGE

@8 TOP4 HOOFDOPGAVEN
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B 1 zetin op leefbaarheid en op vergroten van verblijfsgebied
&b 2 Maak k hoof f
= aak werk van een eenduidige hoofdstructuur voor fiets en auto
Y
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4 Geef een impuls aan station Nijmegen Heyendaal
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1 Zetin op leefbaarheid en op vergroten van verblijfsgebied

Onderstaand de reacties van de focusgroep (post its) op de vier vragen bij de Top4 hoofdopgaven.

Waarom wil ik dit?

Meer veiligheid;

Lage verkeersdruk in de wijk;

Volgende generaties;

Stad aantrekkelijk maken en economie;

Herstel van Nijmegen Oost, zoals het ontworpen is bij de eerste aanleg: een groene wijk
met verbinding naar het buitengebied. Herstel laanstructuur met bomen aan beide
zijden;

Maak van Nijmegen-0ost weer een ‘vooroorlogse’ wijk zonder ‘doorgaand’ verkeer;
Structurele samenhang creéren met betrekking tot oplossingen voor bestaande
knelpunten;

Knip onder Waalbrug voor een leefbaar Ooijpolder;

0m de woonfunctie van de wijk te verbeteren c.q. niet te verslechteren. Dit in
tegenstelling tot het verkeersbelang;

Veiligere en rustigere wijk;

Nijmegen Oost had een goed woon- en leefklimaat, maar dat wordt door de toename
van autoverkeer en vooral grote vrachtwagens bedreigd;

Dat de wijk/buurt meer verbonden raakt.

Welke kansen zie ik?

Stimuleren gezondheid;

Meer fietsgebruik, schoner milieu;

4 trapszonering: 70 km (hier niet aan de orde) -> 50 km (bijv. Berg en Dalseweg) -> 30
km (tussen woonerven) -> 15 km (woonerven);

Te grote vrachtwagens via een logistiek centrum vervangen door kleinere vrachtwagens;
Knip onder de Waalbrug zorgt er voor dat er geen sluipverkeer is tussen Ooij-Nijmegen.
Via Beek is dat veel sneller;

Meer sociale contacten, sociale controle en meer community gevoel;

Meer ruimte voor de fiets en groen, (iets) minder voor de auto;

Karakter van wijken binnen het stadsdeel verschillen op basis van doorkruising van
wegen;

Meer eenheid door vergroten verblijfsgebied;

Kleinere stadsbussen op 30 km/h wegen, bijvoorbeeld op de Koolemans Beynenstraat
en Daalseweg.

Welke risico’s zie ik?

Ergernissen automobilisten in 30 Kilometerzones;

Toename onveiligheid en toename verkeersongevallen;

Als we medebewoners niet weten te motiveren of te inspireren is er een kans op verval,
verloedering en onverschilligheid;

Verlies van de focus door politieke agenda’s;

Niet te veel gefrobel met plantenbakken eninhammetjes (jaren 70), zoals in Tooropstraat
en Berg en Dalseweg;

De huidige woonerven met de leef- en speelgebieden behouden;

Moeilijker het fietsen te requleren dan het autoverkeer, met alle risico’s van dien, zoals
veiligheid.

Wat zou gemeente morgen al kunnen doen?

Dwarsverbindingen voor fietsers verbeteren;

Knippen Ubbergseveldweg, Barbarossastraat op twee punten, Bijvoorbeeld bij
Traianusplein en Museum Kamstraat;

Handhaving 30 km/h;

Knip in wegen;

Knip onder Waalbrug, kost niets en verkeer kan prima andere route nemen;

30 kilometerzones aanleggen;

Meer ruimte en veiligheid voor de fiets;

Motorrijders dwingen tot minder lawaai;

De gemeente zou betrokkenheid morgen al kunnen tonen door in de wijk/buurt
zichtbaar aanwezig te zijn. Bijvoorbeeld bij wijk- en buurtbijeenkomsten langs te gaan;
Regime voor bevoorraden winkels en bedrijven invoeren, zoals ook in de binnenstad
van Nijmegen geldt;

Bij de Ubbergseveldweg drempels weghalen;

Aanpak onveiligheid Koolemans Beynenstraat.
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2 Maak werk van een eenduidige hoofdstructuur voor fiets en auto

Waarom wil ik dit?

Veiliger fietsen, betere doorstroming van auto’s;

Veiliger en duidelijker;

Vergroten van duidelijkheid en verkeersveiligheid, waardoor leefbaarheid in de wijk
vergroot;

Het scheiden van fiets en auto is veiliger voor de fietsers (minder ongelukken);

Rust in het verkeer brengt een meer ontspannen sfeer en daardoor verhoog je de
veiligheid en saamhorigheid;

Mooie strakke inrichting, kwaliteit van aanzicht wegen en straatmeubilair (ook gelet op
duurzaamheid);

Fietspad Nijmegen-Berg en Dal via Ubbergseveldweqg + fietsbrug bij gemeentegrens
over diep dal. Het is een goed alternatief voor de gevaarlijke weg.

Welke kansen zie ik?

Toename fietsgebruik;

Schoner milieu;

Betrokkenheid bewoners (gebruikers);

Dat de wegen die nu als doorgaande weg/sluiproute gezien worden, niet meer als
zodanig gebruikt worden;

Oversteekbaarheid wegen;

Zo wordt het echt veel duidelijker, met als gevolg eenduidiger verkeersgedrag;
Knip Annastraat bij Heyendaal. Heyendaal blijft bereikbaar, maar er is geen doorgaand
verkeer meer;

Brug over diep dal op route Nijmegen-Berg en Dal via Ubbergseveldweg;

Fietsen wordt veiliger zonder langs geparkeerde auto’s op hoofdontsluitingswegen.

Welke risico’s zie ik?

Berg en Dalseweq als ringweg wordt gebruikt vanuit Heyendaal richting Arnhem;
Meer autofiles;

Nog meer files op de Berg en Dalseweqg aan het einde van de middag;

Te moeilijke opdracht voor gemeente;

De mogelijkheid bestaat dat al de gebieden waar winkels zijn bijvoorbeeld autoluw
worden gemaakt. En de klandizie van de (eenmans) zaken afneemt;

Versplintering uitvoering van de deelprojecten. De projecten worden opgeknipt in fase
1t/m 5 en de hoofdstructuur nog lange tijd niet zichtbaar wordt.

Wat zou gemeente morgen al kunnen doen?

30 kilometerzones maken;

Fietsvriendelijke verkeersdrempels vervangen door wegbrede drempels;

Wegen duidelijker inrichten naar het regime dat er geldt. Bijvoorbeeld de Tooropstraat
is 30 km, maar de straat is hier niet naar ingericht;

Dat de gemeente een stadsbrede fietscampagne organiseert, ter bevordering van
fietsgebruik, daar waar vaak de auto genomen wordt.
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Waarom wil ik dit? Welke risico’s zie ik?
. Veiligheid; . Transportfietsen hebben nu na 15 km onderhoud (van ongeveer 15 minuten) nodig in
Veiligheid en betere doorstroming; verband met drempels en bobbels;
Grote noodzaak i.v.m. leefbaarheid; . Bij slecht weer acute verstopping door auto’s;
Autobestuurders, motorrijders en fietsers moeten meer rekening houden dat ze voor . Tegenwerking van automobilisten.
een groot deel door woongebieden rijden. Daar horen geen hoge snelheden bij.
Bijvoorbeeld fietsers horen niet op de stoep te fietsen; Wat zou gemeente morgen al kunnen doen?
Struin (buitenschoolse opvang) wil in Nijmegen Oost 60 kinderen naar huis brengen. . Met werkgevers om tafel gaan;
Fietsvoorzieningen maken bij Schouwburg en Vereening en Valkhof Museum;
Welke kansen zie ik? . Drastisch verminderen van parkeerplaatsen bij Oranjesingel en Graafseweg;
. De maat van het vrachtverkeer aanpassen. Dit is veiliger en schoner voor het milieu; . Parkeerplekken voor bakfietsen bij scholen;
Fietsplan; . Realiseren in fases.

Belonen werknemers door bedrijven. Bijvoorbeeld minder declaraties autorijden;
Publiciteitscampagne onder werkgevers over gratis NS Businesscard. De werkgever
krijgt de rekening van de reiskosten, maar de werkgevers betaalt geen
reiskostenvergoeding meer;

Kenbaar maken aan het publiek;

Schonere en kleinere bussen;

Betrekken van werkgevers, bedrijven en scholen op hetzelfde moment met een
gezamenlijk doel (niet als individueel mobiliteits- en parkeerproblematiek);

Zolang er lege parkeergarages zijn, kunnen parkeerplaatsen op smalle straten opgeheven
worden. Bijvoorbeeld Oranjesingel, Canisiussingel, terrein bij concertgebouw de
Vereening, Berg en Dalsewegq etc.;

Laatwerkgevers hun eigenvervoerprobleemvoorkomen/oplossen. Geen parkeerplaatsen
op werkgeversterreinen voor werknemers/studenten;

Beloon werknemers niet met gratis parkeerplaatsen, maar met OV-abonnementen.
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4 Geef een impuls aan station Nijmegen Heyendaal

Waarom wil ik dit?
. Meer mensen met de trein = minder per auto. Maar dit is niet persé evenredig;
Stimuleren verkeer;
Een verwachte groei van campus en bedrijvigheid opvangen;
Ligt ten grondslag aan meeste overlast;
Toont visie en durf van de gemeente.

Welke kansen zie ik?
Maak van Heyendaal weer een landgoed, zonder doorgaand verkeer en gemotoriseerd
particulier verkeer;
Er zullen meer treinreizigers uit Arnhem komen, bij goede treinverbinding;
Is basis voor innovatief beleid.

Welke risico’s zie ik?
Overcapaciteit van het openbaar vervoer bij onvoldoende gebruik;
Knelpunten bij aansluiting op andere treinen elders in het land;
Afhaken politiek.

Wat zou gemeente morgen al kunnen doen?
Meer buslijnen via station Heyendaal laten lopen;
Introduceren idee bij bewoners;
Visie en overleg op landelijke niveau met NS en andere vervoeraanbieders;
Aanzetten als stedelijke ontsluiting, het is geen “Nijmegen-0ost dingetje”;
Voorkomen dat Heyendaal, via de Heyendaalseweg per auto bereikbaar is;
Plaats het nieuwe station op de kruising van Heyendaalseweg/spoor.
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